Lubelskie inwestycje

Lublin w ciagtej budowie

KAZIMIERZ PIDEK, dyrektor Zarzadu Drég

i Mostow w Lublinie, o lubelskich inwestycjach

Ci, ktérzy wracaja do Lublina pozy-
tywnie oceniaja poczynione w ostat-
nich latach inwestycje, zwlaszcza zas
drogowe. W Lublinie dtugo nic sie nie
dziato i w poréwnaniu z innymi mia-
stami nie wypadalismy dobrze. Do-
kuczliwe dziury w drogach, problemy
W poruszaniu sie po miescie, zatory
komunikacyjne, itd. Ten obraz syste-
matycznie ulega zmianie na lepsze,
a Lublin jest stale w pozytywnej bu-
dowie lub przebudowie...

- To prawda. Z przyjemnoscig odno-
towujemy takie sygnaty i to nie tylko od
przyjezdnych, ale przede wszystkim od
mieszkancéw Lublina, ktérzy codziennie
moga ocenia¢ nasza prace. Wprawdzie
zwigzane s z nimi takze i okresowe do-
legliwosci, ale efekt koricowy odbierany
jest pozytywnie. Analizowalismy ostatnio
nasze wydatki poczynione na przebudo-
wy oraz budowy drég, czy uktadéw ko-
munikacyjnych w miesécie i okazuje sig,
ze w sumie przeznaczyliSmy na ten cel
w ciaggu 7 minionych lat ponad 2 mid zt!
Zaréwno kwota, jak i zakres wykonanych
prac szokuja, a jednak tak jest.

Ktore ze zrealizowanych zadan ocenia
Pan jako najwazniejsze?

- Trudno tak jednoznacznie odpo-
wiedzie¢, gdyz jak oceniac te inwestycje?
Czy pod katem wydanych pieniedzy, czy
trudnosci realizacji zadania, czy tez jeszcze
jakis innych okolicznosci. Préba usystema-
tyzowania inwestycji poczawszy od wiel-
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kosci wydatkéw na poszczegdlne zadania
jest mozliwa, ale okazuje sie, ze co jedno
zadanie to jest wazniejsze. Ich naprawde
w ciggu tych 7 lat, od kiedy kieruje Zarza-
dem Drég i Mostéw, byto sporo!

Biorac pod uwage jednak wydatkowa-
ne kwoty, to najwieksza inwestycja byto
przedtuzenie al. Solidarnosci do wezta Da-
browica i koszt - uwzgledniajac tylko ro-
boty drogowe, poza kosztami zwigzanymi
z nabyciem nieruchomosci — wynidst 321
min zt. Nie dos$¢, ze byta to tak duza i pre-
stizowa realizacja, to oddalismy wszystko
w terminie, cztery lata temu. Kiedy wiele
0sOb nie sadzito, ze sie uda! Pézniej byty
tez inne zadania, ktére pozwolity na od-
budowanie catej struktury drég w miescie
oraz wykonanie remontéw i przebudéw
w taki sposéb, zeby mozna byto sie po nich
bezpiecznie porusza¢. Do takich zadan
nalezy na przyktad oddane ostatnio do
uzytku przedtuzenie ul. Bohateréw Monte
Cassino do wezta Stawin. Przeznaczylismy
na to zadanie ponad 84 min zt.

Pobiezny wykaz inwestycji, ktére wy-
konalismy jako Zarzad Drég i Mostéw liczy
ponad 50 pozydji.

Panie Dyrektorze, takie inwestycje ta-
cza sie z duzymi wydatkami, jak Pan
wspomniat...

- Oczywiscie, takie inwestycje kosz-
tuja, ale w wiekszosci pozyskalismy na nie
srodki z Unii Europejskiej, nastepnie z tak
zwanych schetynéwek i z Wojewdédzkiego
Funduszu Ochrony Srodowiska. Bywaty tak-
ze sytuacje, kiedy umiejetnie prowadzona
polityka gospodarcza przyczyniata sie nie
tylko do pozyskania nowych inwestoréw
na wybranym terenie, ale takze wtaczata
ich w projekty zwigzane z rozbudowg ukta-
du komunikacyjnego miasta i ewentualne
sponsorowanie wybranych przebudéw
czy budéw. Na przyktad uktad komunikacyj-
ny przy galerii handlowej Tarasy Zamkowe
powstat dzieki zaangazowaniu Austriakéw,
ktorzy wytozyli swoje fundusze, a wybudo-
wane drogi przekazali potem miastu.

Front prac drogowych w Lublinie nie
stabnie, chociaz wiele juz zrobiono..

- To prawda. Czasami ktos mnie pyta,
co zrobilismy w zesztym roku, a ja juz myéle
o tym, co robimy teraz, czy tez, co bedzie
w przysztym roku. Nie wracamy myslami do
tego, jaki byt to koszt, jak przygotowywalismy
te inwestycje, z czym byty klopoty. Najwaz-
niejsze, zeby wszystko byto dobrze i bierze-
my sie za nastepne zadanie. Jeszcze nie-
dawno pracowali$my nad przebiegiem ulicy
Bohateréw Monte Cassino do wezta Stawin,
czy tez przedtuzeniem ul. Poligonowej
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do granic miasta, albo przebudowg skrzyzo-
wania al. Solidarnosci, al. gen. Wh. Sikorskie-
go i gen. B. Ducha (prawie 69,2 min z}). Teraz
sq to inwestycje juz zakoriczone. Chociaz to
ostatnie zadanie byto trudne i nawet mia-
tem czasami sam do siebie pretensje, ze sie
zgodzitem na zbyt dtugi termin wykonania.
Dzisiaj jednak, kiedy tamtedy przejezdzam,
czuje satysfakcje. Wiele 0séb na pewno pa-
mieta, jakie byty tu makabryczne korki, trud-
nosci z przejazdem w kierunku Warszawy,
czy Krasdnika, sttuczki, ale teraz to juz prze-
sztos¢.

Byta takze przebudowa ul. Zelwerowi-
cza z kosztem 24,5 min zt i budowa drog
dojazdowych do stadionu Arena (ponad
38 min zl), przebudowa ul. Metgiewskiej
z kosztem w sumie prawie 96,5 min z,
przebudowa ul. Filaretéw i wydatkowane
prawie 21,5 min zi, przebudowa ul. Mu-
zycznej z kwota prawie 42 min zt. Inne,
chociazby ul. Poligonowa to rzad prawie
54 min zt, a znane mieszkaricom Lublina
— Choiny i wydatkowane na drogi w tej
dzielnicy ponad 38 min z}, przebudowa-
na ul. Gtuska za ponad 23,5 min zt. Warto,
doda¢ rozbudowe sieci komunikacji zbio-
rowej dla potrzeb Zintegrowanego Cen-
trum Komunikacyjnego dla Lubelskiego
Obszaru Funkcjonalnego i wydatkowane
prawie 44 min zt.

Z kazda z tych inwestycji wigza sie
okreslone fundusze, czasami wysrubowa-
ne terminy, sytuacje ktérych nie zawsze
dato sie przewidzie¢, albo tez mato sprzy-
jajace okolicznosci...

Méwimy teraz o tych duzych inwesty-
cjach, a ile byto realizowanych mniejszych
drég osiedlowych, skrzyzowan, chodni-
kéw, S$ciezek rowerowych, sygnalizacji,
czy oswietlenia. Byty to zaréwno nowe
inwestycje, jak i przebudowy czy remonty.
Tak dla przyktadu podam: przebudowa ul.
teczynskiej, przebudowa ul. Droga Me-
czennikdw Majdanka, zeby dostosowac
infrastrukture drogowa dla potrzeb komu-
nikacji miejskiej, przebudowa al. Kompo-
zytoréw Polskich na Czechowie, budowa
bezpiecznego systemu Sciezek rowero-
wych w Lublinie - etap Il.

Byty tez roboty mniej widoczne,
ale jakze wazne dla mieszkancéow,
utatwiajace im codzienne zycie. Na
przyktad bardzo trudna przebudo-
wa ul. Cmentarnej z budowa miejsc
parkingowych przed cmentarzem na
Majdanku, budowa miejsc parkingo-
wych przy ul. Okrzei, wykonanie chod-
nika dla pieszych przy ul. Wygodnej,
budowa miejsc parkingowych przy
ul. Szaserow, itd.

Prowadzone inwestycje czy przebu-
dowy stwarzaja tez lepsze warunki
dla pozyskania inwestoréw zewnetrz-
nych, tak potrzebnych w naszym mie-
Scieiregionie.
- To prawda. Od razu pomyslatem
o Specjalnej Strefie Ekonomicznej na Feli-
nie. Gdyby nie uktad komunikacyjny, to nie
miataby ona racji bytu i nie byloby strefy.
Teraz, to mato kto o tym pamieta, a firmy
zlokalizowaty swoja dziatalnos¢ na tym te-
renie i funkcjonuja. Na Il etap infrastruktury
Strefy Ekonomicznej na Felinie wydalismy
prawie 39,9 min zt.

Na Czubach, w obrebie stynnego tréj-
kata ulic: Krasnicka, Gesia i J. Pawta Il byt
prawde moéwiac batagan i smietnik. Teraz
jest elegancki uktad komunikacyjny zrea-
lizowany przez inwestoréow, ktérzy chcieli
rozpocza¢ tu swoja dziatalnos¢. Czasami
mowi sie, ze miasto jest taskawe dla de-
weloperéw, a chciatbym zaznaczy¢, ze
w ostatnim okresie wydatkowali oni na
przebudowe lubelskiego uktadu komuni-
kacyjnego ponad 52 min zt.

Skoro méwie o Czubach i o ul. Jana
Pawta Il, to chciatbym tez zaznaczy¢ bu-
dowe tutaj trakcji trolejbusowej, ktéra po-
wstata takze na innych ulicach Lublina. Na
Zintegrowany System Transportu Miejskie-
go wydalismy prawie 184 min zt.

Panie Dyrektorze, te inwestycje byty
realizowane w latach 2011-2018,
a w lutym 2012 r. objat Pan sta-
nowisko dyrektora Zarzadu Drég
i Mostéw, czyli wiekszos¢ z nich re-
alizowana byta juz pod Pana kierow-
nictwem...

- Tak, zgadza sie. Od lutego 2012 r.
funkcjonujemy tez w nowej siedzibie przy
ul. Krochmalnej, do ktérej musielismy sie
przenie$¢ w ciagu 3 tygodni. W zasadzie
tworzylismy caty zesp6t od podstaw.
Gdyby nie ta kadra, pracownicy Zarzadu
Drég i Mostéw, nie bytoby szans tylu za-
dan zrealizowac i to w takim okresie. Mam
Swietnych zastepcéw, fachowcédw i profe-
sjonalistéw. Pan Mirostaw tuciuk, zastep-
ca dyrektora do spraw przygotowania in-
westycji, ktory jest ze mng od poczatku.
Pan Stanistaw Wydrych, zastepca dyrekto-
ra ds. realizacji inwestycji oraz pani Irena
Osypiuk, dbajaca o nasze finanse, czyli
moj zastepca ds. finansowych i zarazem
gtéwna ksiegowa.

Trzeba tez pilnowac biezacego utrzy-
mania drdg, bo my przeciez nie tylko bu-
dujemy czy remontujemy, o to dba méj za-
stepca Adam Borowy. Prezydent Krzysztof

Zuk w ubiegtym roku w podziekowaniu za
wtozony wkiad w przebudowe, remonty
i utrzymanie drég w miescie przyznat Za-
rzagdowi Drég i Mostéw Medal 700-lecia,
a 11 pracownikéw otrzymato Medale Pre-
zydenta lub Medale 700-lecia.

Co najwiecej sprawia kfopotow przy
realizacji takich inwestycji?

- Problemem jest cata otoczka zwia-
zana z przygotowaniem zadania dotycza-
cego budowy lub remontu. W wiekszosci
przypadkéw konsultacje przechodza bez-
bolesnie, ale czesto jest tez tak, ze nie da
sie zaspokoi¢ wszystkich oczekiwan miesz-
kancéw. Prébujemy przekonywag, ze bez
konkretnych dziatann nie bedzie poprawy
stanu technicznego drég, nie bedzie mniej
odszkodowan za uszkodzone samochodo-
wy, czy tez, ze spadnie liczba wypadkdw.
Trzeba sobie z tego zdawac sprawe.

Odnosnie za$ samych inwestycji, to
najwiecej kltopotéw sprawia przygotowa-
nie dokumentacji, uzyskanie wszystkich
uzgodnien z gestorami sieci i uzyskanie
decyzji Srodowiskowej, a pézniej otrzyma-
nie pozwolenia na budowe albo uzyskanie
zgody na realizacje inwestycji drogowej,
tzw. ZRID. To nie tylko, Ze nie jest tatwe, to
jeszcze bardzo czasochtonne.

| Jak sobie z tym radzicie?

- No céz, robimy swoje. Podstawowe
znaczenie ma tez wspotpraca z Panem Pre-
zydentem Lublina Krzysztofem Zukiem,
ktéry poszukuje srodkéw na inwestycje
i remonty drdg, na co dzien interesuje sie
tym, jak realizujemy swoje zadania, wspot-
pracuje i pomaga w rozwigzywaniu prob-
lemow.

W Lublinie front inwestycyjny jest
w ofensywie, a na rynku budowlanym
coraz trudniej o fachowca, ceny ma-
teriatéw budowlanych poszty w gore.
Jak Pan sadzi, co bedzie z lubelskimi
inwestycjami?

- W wiekszosci sytuacji mamy dobre
relacje z wykonawcami roboét. Pilnujemy,
zeby inwestycje budowlane, czy remonty
byty realizowane na co najmniej dobrym
poziomie i oddawane w terminie. Czesto
spotykamy sie z wykonawcami i stara-
my sie tez rozumie¢, w jakiej sytuacji sie
znalezli. Brakuje przystowiowych rak do
pracy, gtéwnie za$ pracownikéw fizycz-
nych oraz fachowcéw z branzy drogowo-
-mostowej. Jest to odczuwalne zaréwno
u wykonawcéw, jak i u nas, chociaz do-
pracowalismy sie raczej kompletnej zatogi
w tym zakresie.
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Uwazam, ze rozmowy
zdziataja wiecej niz pisa-
nie do urzedéw, czy przy-
stowiowe cigganie po sa-
dach. Dzieki temu, udato
sie wybudowac lub wyre-
montowac w Lublinie tyle
waznych obiektéw.
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Ktdra z inwestycji darzy
Pan szczego6lnym senty-
mentem?

- Wprawdzie nie
przywigzuje do tego ta-
kiej wagi, gdyz zwykle
po zakonczeniu jednego
zadania  przystepujemy
do realizacji nastepne-
go, jednak inwestycjami,
ktore sprawity mi duzo
satysfakgcji byty — ,Dabro-
wica” i przebudowa skrzy-
zowania al. Solidarnosci,
al. gen. Wt Sikorskie-
go i ul. gen. B. Ducha.
Te realizacje pozwolity
na usprawnienie ruchu
w Lublinie oraz udroznity
przejazd w kierunku War-
szawy i Rzeszowa. Musze
przyzna¢, ze byty to inwe-
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¥
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Przebudowa skrzyzowania ul. Krochmalnej z ul.
w Lublinie

Ostatnio, problemem wykonawcéw s3
tez braki materiatowe i to nie tylko dlatego,
ze jest duzo inwestycji. Wigze sie to réwniez
z mozliwosciami transportowymi, zwtasz-
cza tych materiatéw, ktére dotychczas byty
przewozone koleja. Wiemy, ze odcinek
pofaczenia Lublin-Deblin nie funkcjonuje
w zwiazku z przebudowg wezta kolejowego
i dlatego, wiekszo$¢ materiatéw tzw. syp-
kich z woj. $wietokrzyskiego dostarczanych
jest transportem kotowym. Jest on trzy razy
drozszy w stosunku do tego, co byto pare
lat temu. Dodatkowo, wyraznie w gére po-
szty ceny stali, cementu, asfaltu itd.

W tej sytuacji musi by¢ wzajemne zrozu-
mienie tych probleméw, zaréwno ze strony
inwestora, jak i wykonawcy. Wprawdzie
my wyznaczamy krétkie terminy realizacji,
z mysla, zeby wykonawcy dotozyli wszel-
kich staran, by oddac inwestycje w terminie
i mie¢ jak najmniejsze koszty. Rozmawiamy
i to duzo, spotykamy sie, dyskutujemy, co
mozna zrobi¢. Zdarzajg sie, jednak i takie
sytuacje, kiedy dzwonimy i pytamy: ,Panie
prezesie, kiedy pan bedzie w Lublinie?” | tu
pada odpowiedzZ: ,Jutro o siédmej rano”.
Sprawa jest jasna. Wyjasniamy na biezaco
wszelkie nieprawidtowosci.
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stycje, ktdre sprawity spo-
ro problemow.

Diamentowa

Jakie plany inwestycyjne ma Zarzad
Drég i Mostow w Lublinie na blizsza
i dalszg przysztosc?

- Teraz konczymy kilka zadan, a najbliz-
sze otwarcie bedzie 17 kwietnia 2019 r.
na trzech realizacjach. Pierwsza, to w ra-
mach przebudowy drogi 835, przebudowa
ul. Abramowickiej. Mozliwe, ze skonczy sie
przed wyznaczonym czasem. Ponadto ma
by¢ zakonczona przebudowa skrzyzowania
ul. Krochmalnej z ul. Diamentowa i plano-
wane jest skonczenie roboét przy przedtu-
zeniu ul. Dywizjonu 303 do ul. Wrotkow-
skiej.

Niedawno zaczeliSmy przebudowe
ronda Lubelskiego Lipca. Jest to trudna
inwestycja, gdyz dotyczy nie tylko przebu-
dowy ulicy, ale i przebudowy mostu przy
ul. Fabrycznej. W sumie planowany koszt
ma wynie$¢ ponad 61 min zt. Rozpoczy-
namy przebudowe ul. Kalinowszczyzna za
ok. 13 mIn zti przymierzamy sie do przebu-
dowy al. Ractawickich i ul. Lipowej. Te ulice
juz od dtuzszego czasu czekajg na swoja
kolej i dokonanie zmian. Pod koniec przy-
sztego roku chcemy takze ogtosié przetarg
na przebudowe ul. Sowinskiego. Jest to
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wazna arteria, ktopotliwa do przejechania,
a utrudnienia zwiazane z jej przejazdem
znane sg chyba kazdemu z mieszkancéow
Lublina.

Poza tym, na wiosne 2019 r. czeka
nas jeszcze Zintegrowany Intermodal-
ny Dworzec Metropolitalny w Lublinie.
W ramach tego zadania mamy wykona¢
facznik przedtuzenia ul. Lubelskiego Lip-
ca 80 od ul. Cukrowniczej do skrzyzowa-
nia Krochmalnej z Diamentowa. Bedzie
to trudne zadanie z wielu wzgleddéw,
m.in. z konieczno$ci wzmocnienia grun-
tu palami, poniewaz mamy do czynienia
z niejednorodnym podtozem. Mozliwe,
ze trzeba bedzie palowa¢ nawet do 8 m
i to cate przejscie od ul. Cukrowniczej do
skrzyzowania. Ponadto, trzeba bedzie
takze wyburzy¢ 63 domy i zapewnic ich
dotychczasowym mieszkaricom lokale.
Bioragc pod uwage jeszcze wczesniej-
sze prace zwigzane z tg inwestycja, jak
np. wycena nieruchomosci, to bedzie bar-
dzo trudne zadanie.

W ramach Dworca Intermodalnego
trzeba bedzie przebudowaé caty uktad
komunikacyjny, aby byt maksymalnie droz-
ny. Wprawdzie nie ma jeszcze dokumen-
tacji wykonawczej, ale jest juz koncepcja
przygotowana przez warszawskie biuro
projektowe.

Duzo zadan, duzo wyzwan, potrzebni
sg inzynierowie do realizacji tych za-
mierzen. Panie Dyrektorze, jak ocenia
Pan mtoda kadre inzynierska?

- Mysle, ze czasem mtodzi ludzie po
studiach nie sa przygotowani do inten-
sywnej i wytezonej pracy. Coz, taka jest
prawda i rzeczywistos$¢. Nie chce oczywi-
$cie generalizowa¢, ze mtodzi inzyniero-
wie nie angazuja sie w prace. Na pewno
jednak nietatwo spotkac¢ takiego, ktory
bedzie sie udzielat w pracy 24 godziny
na dobe.

Nam, w Zarzadzie Drog i Mostéw uda-
fo sie przez ostatnie 7 lat stworzy¢ zespét
odpowiedzialnych i zaangazowanych pra-
cownikéw. Dzieki temu, mozemy realizo-
wac nasze liczne zadania.

Chciatbym doda¢, ze dzieki zaanga-
zowaniu takich witasnie oséb oraz dobrej
wspotpracy z Prezydentem Krzysztofem
Zukiem, Lublin zmienia swoje oblicze i jest
jednym z dynamicznej rozwijajacych sie
obecnie miast w Polsce.

| Dzigkuje za rozmowe.
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